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Аннотация. В статье рассматривается опыт Санкт-Петербурга в инвестировании и развитии городского автотранспорта.



Abstract. In the paper the experience of St.-Petersburg in investment and development of the city bus transport has been considered.



1. Введение

Во многих странах государство оказывает существенную поддержку отраслям сферы услуг либо в форме прямых инвестиций, направленных на формирование социально-экономической инфраструктуры, либо через налоговые льготы, стимулирующие внутреннее развитие сферы услуг. В противном случае правительство становится непопулярным. Современное состояние экономики в России характеризуется глубоким кризисом, охватившем отрасли сферы услуг.

Прогрессу в экономике каждого государства сопутствует развитие инфраструктуры с ориентацией на социальные приоритеты. Остановимся на некоторых аспектах автомобильного транспорта, роль которого в настоящее время существенно возрастает. В нашей стране проблемы автотранспорта имеют национальный характер и оказывают, к сожалению, отрицательное влияние на социально-экономическое развитие общества. Низкая обеспеченность транспортными средствами, отсутствие дорог и технически низкое их состояние приводят к разрыву хозяйственных связей между территориями, к социальным издержкам, экономическим потерям (гибели урожая, нерациональному использованию рабочего времени, срыву производственного процесса и т.д.).



2. Основная часть

Без кардинального решения проблемы общественного транспорта в городах будет наблюдаться ухудшение экологической обстановки, возрастание стоимости транспортных услуг и т.д. Очень важно предупредить последствия возникающей массовой автомобилизации, а загрязнение природной среды в городе свести к минимуму. В Санкт-Петербурге, например, под стоянки личных автомобилей бесцеремонно занимают детские площадки, на площадях, предназначенных для парков, строят бензоколонки, массово вырубают деревья, заливают асфальтом газоны и травяные покровы. На местном уровне (городском, поселковом, пригородном и внутрирайонном) резко обострились проблемы транспортного обслуживания населения. 

Таблица 1. Инвестиционный потенциал российских рынков в 1997-1998 гг.

Регион�Москва�С.-Петерб.�Лен. обл.�Псков. обл.�Новгор. обл.��Доля в общероссийском потенциале, %�

14,759�

5,093�

0,906�

0,484�

0,439��Рейтинги составляющих инвестиционного потенциала в 1997-1998 гг.:��Потребительский�1�2�32�66�63��Трудовой�1�2�31�67�66��Производственный�1�4�34�70�65��Инфраструктурный�1�2�16�15�29��Финансовый�1�11�28�69�60��Инновационный�1�2�43�46�62��Институциональный�1�2�26�67�58��Природно-ресурсный�89�89�54�74�77��Общий рейтинг 1996 г.�3�3�25�64�63��Общий рейтинг 1997 г.�1�4�27�67�68��Общий рейтинг 1998 г.�1�2�35�63�66��Взято из: "Эксперт", № 39 (19 октября), с.27, 1998.

В последнее время правительством активно обсуждаются вопросы инвестиционной политики. Предполагается использовать различные источники, начиная от иностранных инвестиций до мобилизации свободных средств населения с целью обеспечения экономического роста общества. Из 89 субъектов Федерации по инвестиционному рейтингу Санкт-Петербург занимает второе место, уступая только Москве, а по рейтингу инвестиционного потенциала (потребительский спрос, насыщенность территории факторами производства и др.) с третьего места в 1997 г. поднялся на второе в 1998 г., а по Северо-западному региону – на первое (табл. 1).

В Санкт-Петербурге для осуществления предстоящих основных инвестиционных мероприятий намечено осуществить Программу стабилизации развития транспорта. Это позволит решить транспортные проблемы через увеличение количества общественных средств передвижения.

Сегодня проблема общественного транспорта в Санкт-Петербурге решается при помощи привлечения иностранного капитала в форме совместного предпринимательства. Разработан проект "Северный автобус", который включен в инвестиционную программу "Стабилизация и развитие наземного пассажирского транспорта в Санкт-Петербурге на 1999-2003 гг." В проекте предполагается участие государственного итальянского предприятия "Breda Constnizioni Ferroviarie" (доля капитала 35 %), а также государственного предприятия "Пассажиравтотранс" и "Ленинградский Северный завод" (45 %) и БалтОнэксимбанка (20 %).

Для реализации задачи развития общественного транспорта в соответствии с программой необходимо найти 2 млрд руб. ("Финансовые известия", 1998) (включая автобусный, трамвайный, троллейбусный транспорт). Предполагается, что из городского бюджета на "Северный автобус" будут выделяться средства в течении 5 лет (табл. 2). Программа стабилизации и развития социального транспорта является составной частью стратегического плана развития города.

Таблица 2. Объем финансирования за счет бюджета Санкт-Петербурга

программы стабилизации развития пассажирского транспорта, млн руб.

�1999�2000�2001�2002�2003��Автобусы для социальных перевозок�147,42�258,96�251,16�44,46�39��

В настоящее время общественным транспортом города обслуживается 375 автобусных, 64 трамвайных и 47 троллейбусных маршрутов. В то же время почти половина автобусов в Санкт-Петербурге – более 1000 единиц – исчерпали свои возрастные и технические возможности, и в 1999 г. прогнозируется их вынужденное массовое списание. Горожане в ожидании транспорта проводят на остановках до 40 минут, а в часы пик наполняемость автобусов 12 человек на 1 м2 при норме 4 человека, время в пути увеличивается почти вдвое, протяженность маршрутов сократилась также вдвое. Потребности города в увеличении парка автобусов для социальных перевозок составляет 1200 единиц, работающих в режиме самоокупаемости ( 800. Выполнение Программы стабилизации и развития транспорта позволит снизить наполнение городского транспорта, интервалы в движении в часы пик в 2 раза и позволит увеличить объем пассажироперевозок.

Финансовая схема проекта по производству российских автобусов предполагает, что первоначально в производство будет вложено 4 млн долл., затем ежегодные вложения составят порядка 40 млн долл. По расчетам, проект окупится через 4 года (за это время будет выпущено 1000 автобусов), ожидается получение прибыли порядка 12 млн долл. Такая уверенность исходит из того, что все расходы на покупку автобусов лягут на городской бюджет. Кроме того, финансовая структура совместного предприятия строится таким образом, что себестоимость производства одного автобуса будет постепенно снижаться с 230 тыс. долл. до 93 тыс. долл. Но для получения такого эффекта крайне важно обеспечить стабильное финансирование проекта. Реализация проекта "Северный автобус" обещает быть выгодной для Санкт-Петербурга: город получит отечественного производителя автобусов мирового уровня, обеспечит долговременными заказами промышленные предприятия и ВПК ( до 60 % комплектующих можно производить на петербургских заводах. Также город получит порядка 500 новых рабочих мест и муниципальный объект для налогообложения (до 250 млн руб. ежегодно), а в перспективе ( отказ от экспортных поставок автобусов, минимизация цены реализации и отсутствие валютных рисков.



3. Заключение

Таковы ближайшие перспективы развития транспорта, а роль иностранного капитала в совместной деятельности будет оценена в ходе реализации проекта в будущем. Взрывоопасное развитие автомобилизации требует согласования государственных, личных и частных интересов. Нельзя недооценивать ситуацию сложившуюся на социальном транспорте в современный период.
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